Passenger car with openable roof composed of rigid roof parts 
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The automobile has a rigid roof section (1) which 



cooperates with side guides for rearwards 
movement into an open position and a rear 
windscreen (8) moved into a lowered position 
between C-column sections (7) of the roof frame. 
The side guides (9) for the rigid roof section are 
enclosed by the C-column sections when the 
rigid roof section is in the rear position. 
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Die folgenden 

® Personenkraftwagen 

© DioErfindung betriffteinen Personenkraftwagen mit ei- 
nem in se it lichen Dachrahmen gefuhrten und in den 
Heckbereich verfahrbaren starren Dachteil und mit einem 
zumindest teilweise absenkbaren Heckschelbenteil, das 
in seiner geschlossenen Position zwischen sog. C-Saulen- 
Abschnittan das Dachrahmens geftihrt ist. Erfindungsge- 
maS sind die separaten, das geschlossene Dachteil fuh- 
renden sog. Dachtel l-Absch n rrte der sertilchen Dachrah- 
men bef im Heckbereich befindlfchem Dachteil in den Be 
reich der C-Sliulen-Abschnftte in eine von diesen verdeck- 
te Position bringbar. Bevorzugt wird dabaf der Dachteil- 
Abschnitt des eettllchen Dachrahmens von elnem insbe- 
sondere rohrformlgen Fuhrungsrahmen getragen, der im 
Bereich des C-Saulen-Abschnfttes des Dachrahmens im 
wesentlichen in FahrzeuglSngsrichtung verschiebbar ge- 
fOhrt let Dabef kann der Dachteil-Abschnitt des serfflchen 
Dachrahmens in eine Oberschale und eine Unterschale 
geteilt ausgefuhrt sein ( die, ausgehend von der das ge- 
[ schlossene Dachteil fuhrenden Position zum Versenken 
derselben, in Richtung auf den FQhrungsrahmen hin be- 
wegbarsfnd. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifit einen Personenkraftwagen mit ei- 
nem in scitiichen Dachrahmen gefUhrten und in den Heck- 
bereich verfahrbaren stamen Dachteil und mit einem zumin- 5 
dest teilweise absenkbaren Heckscheibenteil, das in seiner 
geschlossenen Position zwischen sog. C-Sfiulen-Abschnit- 
ten des Dachrahmens gefuhrt ist Zurn technischen Umfeld 
wild lediglich beispielshalber auf die DE 37 21 895 Al ver- 
wiesen. 10 

Ein Personenkraftwagen nach dem OberbegrifF des An- 
spruchs 1 zeichnet sich durch eine groBe Yariabilitat aus, 
d. h. bei geeagneter Gestaltung kann einer derartiger PKW 
neben der (geschlossenen) Coupe-Form trotz des starren 
Dachteilcs auch wie ein Cabriolet oder in der sog. Taiga- 15 
Version gefahren werden. Problematisch ist jedoch der Um- 
wandiuDgsprozess des Personenkraftwagem , im Verlaufe 
dessen die einzelnen unterschiedlich positionierbaren Ble- 
mente auf moglichst einfache Weise in die jeweils andere 
gewQnschte Position gebracht weiden mOssen. 20 

Einc im Hinblick auf diese geschilderte Problematik ver- 
bessertB Gextaltung eines Personenkraftwagens aufituzei- 
geo, ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung. 

Zur Losung dieser Aufgabe sind separate, das geschlos- 
sene DachteiL ruhrende sog. DachleU-Abschmtte der seitli- 25 
chen Dachrahmen bei im Heckbereich befindlichem Dach- 
teil in den Bereich der C-SSulen- Abschniae in eine von die- 
sen verdeckte Position bringbar. Vorteilhafte Aus- und Wed- 
terbildungen sind Inhalt der Unteransprucbe. 

Napier erlMutert wind die Erfindung anhand bevorzugter 30 
Ausffihrungsbeispiele, die in den beigefugten Figuren je- 
weils stark vereinfacht und des besseren \ferstSndnisses we- 
gen grdfitenteils perspektivisch dargestellt sind. Im einzel- 
nen zeigt 

Fig* 1 den oberhalb der TurbrQstungs-Linie eines erfin- 35 
dungsgemaBen PKWs liegenden Bereich, wobei sich das 
Dachteil und das Heckenschribenteil in ihrer geschlossenen 
Position befinden, 

Fig, 2 diesen PKW-Bereich nrit geGffnetem Heckenschei- 
benteil (in einer ersten Ausfuhrungsfortn), 40 

Fig. 3 diesen PKW-Bereich mit zusatzlich geofimetem 
Dachteil, 

fig. 4 diesen PKW-Beieich mit zusatzlich in eine ver- 
senkte Position gebrachten sog. Dachteil- Ab schnitten der 
seitlichen Dachrahmen, 45 

Big, 5 eine Petspektivansicht des geschnitten dargesteli- 
ten Dachrahmen-Dachteil-Abschnittes in der das geschlos- 
sene Dachteil ruhrenden Position, 

F]g, 6 den ersten Schritt im Laufe der Versenkbewegung 
dieses Dachteil- Ab schnittes des Dachrahmens, 50 

Fig. 7 den zweiten Schritt im Laufe der Versenkbewe- 
gung dieses Dachteil- Abschnittes des Dachrahmens, 

Fig. 8 den drilten und letzten Schritt im Laufe der Ver- 
senkbewegung dieses Dachteil- Abschnittes des Dachrah- 
mens, ss 

Fig. 9 den Schnitt A- A aus Fig. 1 durch den Dachrahmen 
bzw. den Dachteil- Ab schnitt desselben in zweiddmensiona- 
ler Darstellung, 

Fig. 10a wieder in perspekti vise her Darstellung den ober- 
halb der TurbrOstungs-Linie eines erfindungsgemafien eo 
PKWs liegenden Bereich, wobei ausgehend vom Zu stand 
nach Fig. 4 das Dachteil weiter abgesenkt wurde, 

Fig. 10b eine vereinfachte Tfea-Seitenansicht des PKWs 
im Zustand nach Fig. 10a, 

F)g. 11 wieder in perspektivisch er Darstellung den ober- 65 
halb der Tiirbrustungs-Linie eines zweiten Ausfiihrungsbei- 
spieles eines erfindungsgemafien PKWs liegenden Bereich 
im geschlossenen und sonrit der Darstellung nach Fig. 1 ent- 



spiechenden Zustand, 

Fig. 12 diesen PKW-Bereich nach Fig. 11 mit teilweise 
geOffiietem Heckenscheibenteil, 

Fig. 13a den Schnitt B-B aus Fig. 11 durch den Dachrah- 
men bzw. dutch den Dachteil- Ab schnitt desselben in zwei- 
ffimensinnalpr Darstellung, wobei sich der Dachteil- Ab- 
schnitt in der in Fig. 5 dargestellten Position befindet, 

Fig. 13b eine Fig. 13a vergleichbare Darstellung, wobei 
sich der Dach teal- Ab schnitt des Dachrahmens in der in Fig. 
8 dargestellten Position befindet, 

Fig. 14 eine der Darstellung nach Fig. 1 entsprechende 
Teilansicht nrit den zugehorigen Stellantrieben. 

Mit der Bezugsziffer 1 ist das in Fahxzeuglangsrichtung 2 
verschiebbaie, in sich starre Dachteil eines Personenkraft- 
wagens (PKWs) bezeichnet, der bier die grundsatzlichc 
Form eines 2-sitzigen Coupes besitzL \fon diesem PKW ist 
in den meisten der Figuren (mit Ausnahme von Fig, 10b) le- 
diglich der Bereich oberhalb der Turbriistungs-Linie 3 dar- 
gestellt Wie ublich befinden sich in diesem Bereich links- 
seitig sowie rechtsseitig des PKWs neben den beiden A- 
Saulen bzw. A-S aulen- Ab schnitten 4 im Frontbereich. die 
zwischen sich die Windschutzscheibe 5 einschliefien, im 
Heckbereich 6 die beiden C-S aulen bzw. C-SSulen-Ab- 
schnitte 7. Zwischen diesen C-Saulen-Abschnitten 7 ist - 
zumindest in dessen geschlossener Position -ein sog. Heck- 
scheibenteil 8, das zumindest teilweise absenkbar ist bzw. 
geoffhet werden kann, gefuhrt. Zwischen den freien Bnden 
der AS aulen- Abschnitte 4 einerseits und denjenigen der C- 
Saulen-Abschnitte 7 andererseits befindet sich jeweils ein 
sog. Dachteil- Abschnitt 9 des Dachrahmens 10, d. h. links- 
seitig und rechtsseitig des PKWs wind der Dachrahmen 10 
in seiner Gesammeit durch den oberhalb der Turbrustungs- 
Linie 3 liegenden A-S aulen- Abschnitt 4 der A-Saule, durch 
den Dachteil- Abschnitt 9, sowie durch den oberhalb der 
Turbrustungs-Linie 3 liegenden C-S aulen- Abschnitt 7 der 
C-Saule gebildct. Die sog. Dachteil- Abschnitte 9 des links- 
seitigen sowie des rechtsseitigen Dachrahmens 10 fuhren 
dabei zwischen sich das Dachteil 1, wenn sich dieses in sei- 
ner (in Fig. 1 dargestellten) geschlossenen Position befindet. 
Im ubrigen erkennt man in Fig. 1 auch einen ebenfaUs in den 
meisten weiteren Figuren dargestellten, sich h inter den bei- 
den Sitzen im Pahrzeug-Innenraum befinden den Oberroll- 
bugell2. 

Ausgehend von dem in Fig. 1 dargestellten Zustand, bei 
welchem sich sowohl das Dachteil 1 als auch das Heck- 
scheibenteil 8 in ihrer den Innenraum des PKWs gegenuber 
der Fahrzeugumgebung verschlieBenden (d. h. geschlosse- 
nen) Position befinden, kann nun zunachst das Heckschei- 
benteil 8 in eine zumindest teilweise abgesenkte und dabei 
zumindest tedlweise gedfifiiete Position gebracht werden. 
Fig. 2 zeigt dies fur eine erste Ausftlhrungsfonn der Erfin- 
dung. Demnach ist das Heckscheibenteil 8 (bzw. hier die ge- 
samte Heckscheibe 8a) in an den Innenseiten der C-Saulen- 
Abschmtte 7 vorgesehenen Funrungsschienen weiter in 
Richtung des Heckbereiches 6 des PKWs vefahr- oder ver- 
lagerbar. Die Heckscheibe 8a bzw. das Heckscheibenteil 8 
wird hierbei somit nach unten und gleichzeitig nach hinten 
verrahren, so dafl die zuvor vom Heckscheibenteil 8 ver- 
schlossene Offnu ng zwischen den C-S aulen- Abschnitten 7 
hierdurch (zumindest teilweise) treigelegt wird. Die hierbei 
erzielbarc Endposition des Heckscheibenteiles 8 ist im Qbri- 
gen auch in Fig. 10b ersichtlich. 

In einem nachsten Schritt kann nun das Dachteil 1 geofT- 
nct werden. Durch einen Vergleich von Fig. 3 mit Fig. 2 
wird ersichtlich, dafi das Dachteil 1 hierzu ausgehend aus 
seiner geschlossenen Position in FahrzeuglMngsrichtung 2 
nach hinten, d, h. in den Heckbereich 6 des PKWs verf ahren 
wird. Diese Offhungsbewegung kann sich selbstverstand- 
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Uch auch nur iiber einen Tbil der hier dargestellten Weg- 
strecke ersttecken; hier gezeigt 1st der relariv weite Off- 
nungszustand, in welchem die Vbrderkante la des Dachtei- 
les 1 auf der Hfihe des freien Endes 7a des C-Saulen-Ab- 
schmttes 7 zum liegen kommL Id diesem Zustand nach Fig. 
3 ist der Dacrirahrnjen 10 nach vollstSodig vorhanden, d h. 
zwischen dem freien Ende 7a jedcs C-SSulen-Abschmttes 7 
und dem nicht naner bezeichneten freien Ende jedes A-Sau- 
len-Abschnitles 4 befindet sicfa weiterhin der Dachteil-Ab- 
schnitt 9 des Dachrahmens 10. 

In einem weiteren Schritt dessen Resultat in Fig. 4 darge- 
stellt ist, sind nun auch die beiden Dachteil- Abschni ttc 9 
entfembar, so dafi die sog. larga-Afersion des PKWs gebil- 
det wild Diese Dachteil-Abschmtte 9 sind dabei in den Be- 
rcich der C-S Sulen- Abschni ttc 7 bringbar, und zwar derart, 
dafi der links seitige Dachteil- Abschniu 9 vom linksseitigen 
C-Saulen-Abschnkl 7 und der lechtsseitige Dachteil-Ab- 
schnitt 9 vom rechtssedtigen C-Saulen-Abschnitt 7 (jeweils 
nach auSen hin) verdeckt wird 

Dieser soeben genannte Obergang vom Zustand nach Fig. 
3 in denjenigen nach Fig. 4 ist fur den linksseitigen Dach- 
teil- Abschniu 9 des Dachrahmens 10 detaillierter in den im 
folgenden erlauterten Fig. 5 bis 8 dargcstellt. Die Fig. 5 bis 
7 zeigen dabei eine Perpsektivansicht von schrag vorne auf 
den abgeschnitteo dargestellten Dachteil-Ab schnitt 9, wah- 
rend dieser in Fig. 8 (von schrag vorne, d h. gegen Fahrrich- 
tung des PKW's betrachtet) vollstandig hinter dem C-Sau- 
len-Abschnitt 7 vecsenkt dargcstellt ist 

Wie ersichtlich wird der Dachteil- Abschniu 9 des seitii- 
chen Dachrahmens 10 von einem insbesondere rohrfbrrai- 
gcn Ftihnmgsrahmcn U getragen, der seinerseits im Bcrcich 
des C-Saulen-Abschnittes 7 des Dachrahmens 10 im we- 
sentlichen in Fahrzeuglangsrichtung 2 verse hiebbar geftlhit 
ist Der Einf achheit halber ist die letztgenannte Funning des 
Fuhrungsrahmens U dutch den C-Sauko- Abschni tt 7 nicht 
figurlich dargcstellt 

Wie ebenfalls ersichtlich ist, ist der Dachteil-Ab schniu 9 
in eine Oberschale 9a und eine Unterschale 9b geteilt ausge- 
flihrt, die - wie im folgenden crlfiutert wird - ausgehend von 
der das geschlossene Dachteil 1 fUhrenden und in Fig. 5 dar- 
gestellten Position zum Verxenken derselben in Richtung 
auf den Fuhrungsrahrnen 11 hin bewegbar sind, 

Der erste Schritt im Verlauf dieser genannten Versenkbe- 
wegung ist in Fig. 6 dargestellt Hierbei wird zunachst die 
Unterschale 9b des Dachteil- Abschni ttes 9 des Dachrah- 
mens 10 quer zur Fahrzeuglangsrichtung 2 zum Fiihiungs- 
rahmeo 11 hinbewegt und zwar durch einen - der Ober- 
sichtlichkeit halber - nicht naher dargestellten Mechanis- 
mus, der im (lbiigen auch die Unterschale 9b tragt d h. die- 
ser nicht gezeigte Mechanismus, der bspw. die Form eines 
Nockens besitzen karm, ist am Fflhrungsrahmcn U auf gc- 
eignete Weise befestigt und bewegt die Unterschale 9b mit 
einer geeignet imtiierteD Schwenkbe wegung zum Fiihrungs- 
rahmen 11 hin. 

Der z weite Schritt im Verlauf der Verse nkbe wegung des 
Dachteil-Abschmttes 9 des Dachrahmens 10 ist in Fig. 7 
dargestellt. Hierbei wird als nachstes die Oberschale 9a des 
Dachteil-Ab schni ttes 9 quer zur Fahrzeuglangsrichtung 2 
zum Fuhrungsrahrnen U hinbewegt, und zwar bevorzugt 
durch einen ahnlichen - ebenfalls der Obersichtlichkeit hal- 
ber - nicht naher dargestellten Mechanismus wie bei der 
Unterschale 9b. Auch dieser Mechanismus tragt demzufolge 
die Oberschale 9a, kann bspw. die Form eines Nockens be- 
sitzen und ist am Funrungsrahmen 11 auf gecigncte Weise 
befestigt so daS er die Oberschale 9a mit einer geeignet in- 
itiierten Schwenkbewegung quer zur T?nhTy^g1flngg"gtitijng 
2 zum Fuhrungsrahrnen 11 hinbewegt 
Nachdem nun sowohl die Oberschale 9a als auch die Un- 
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terschale 9b des Dachrahmen-Dachteil-Abschmttes 9 und 
so mit dieser gesamte Dachteil- Abschniu 9 gegenflber insbe- 
sondere dem C-Saulen- Abschniu 7 in Relation zum Fahr- 
zeug-Inncnraum nach innen bewegt wurden, ist es im fol- 
5 gen den dritten und letzten Schritt nunmehr moglich, die 
Oberschale 9a und die Unterschale 9b in Fahrzeuglangsrich- 
tung 2 nach hinten (d h. zum Heckbereich 6 hin) in den Be- 
reich des C-S&ulen- Abschni ttes 7 zu verfahren, und zwar 
selbstverstandlich zusammen mit dem Furinrngsrarimen U. 

10 Fig. 8 zeigt den damit erreichbaren Endzustand (dieser ent- 
spricht der bereits erlauterten Darstellung nach Fig. 4), bei 
welchem sich der aus der Oberschale 9a so wie der Unter- 
schale 9b bestehende Dachteil-Abschnitt 9 (zusammen mit 
dem Fuhrungsrahrnen 11) im Bereich des C-Saulen-Ab- 

15 schnittcs 7 in einer von diesem verdeckten Position befindet 
Die soeben anhand der ETg. 5 bis 7 beschriebene Ver- 
schiebebewegung der Oberschale 9a und der Unterschale 9b 
des Dachteil- Abschnittes 9 wird im ubrigen auch aus der im 
folgenden erlauterten Fig. 9 ersichtlich, die einen dem 

20 Schnitt A-A aus Fig. 1 cntsprcchcnden Schnitt jedoch mit 
entgegengesetzter Bhckrichtung, dh. in Richtung des 
PKW-Frontbereiches, durch den linksseitigen Dachteil-Ab- 
schnitt 9 zeigt. Die Oberschale 9a so wie die Unterschale 9b 
sind dabei in ihren beiden Endpositionen dargestellt, wobei 

25 die quer zur Fahrzeuglangsrichtung 2 (diese ist hier senk- 
recht zur Zeichenebene) nach innen, d h. zum Fuhrungsrah- 
rnen U hin gefahrenen Positioned mit den Bezugsziffem 
9a', 9b bezeichnet sind. 

Im ubrigen ist in Fig. 9 eine innenraurnseitige Dachrah- 

30 men- Verkleidung mit der Bezugsziffer 13 bezeichnet Dane- 
ben erkennt man in Fig. 9 eine im Bereich des Fahrersitzes 
(dieser ist in der sparer noch erlauterten Fig. 10b mit der Be- 
zugsziffer 14 bezeichnet) oberhalb der TQrbrustungs-Linie 3 
vorgesehene Seitenscheibe 15. 

35 Nachdem Fig. 9 daruber hinaus eine rnogliche variante 
zur Fuhrung des Dachteiles 1 zeigt, sci zunachst kurz die 
hislang figurlich nicht naher dargestellte erste (und bevor- 
zugte) Ausfuhrungsform fur die Fiihrung des Dachteiles 1 
beschrieben. Nach dieser AusfUhrungsform ist das Dachteil 

40 1 im Bereich seiner Vorderkante la in einer an der Ober- 
schale 9a des Dachrahmen-Dachteil- Abschni ttes 9 vorgese- 
henen Fuhrungsschiene (nicht gezeigt) gefuhrt und mit sei- 
ner Hinterkante in einer ebenfalls nicht dargestellten Gleit- 
bahn, die an der Innenseite des C-Saulen- Abschnittes 7 vor- 

45 gesehen ist 

Nach der alternative n in Fig. 9 dargestellten Variante hin- 
gcgen ist das Dachteil 1 insbesondere im Bereich seiner Vor- 
derkante la mit dem Fuhrungsrahrnen 11 urn eine quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung 2 verlaufende Drehachse 16 zunrin- 

50 dest geringfiigig drehbar verbunden. Dies hat zur Folge, dafi 
der Fuhru ngsrahmen U zusammen mit dem Dachteil 1 nach 
hinten in den Heckbereich 6 des PKW's gefahren wird so 
dafi der eingangs erlMuterte und in Fig. 3 dargestellte Zwi- 
schenzustand bei welchem das Dachteil 1 bereits nach hin- 

55 ten verfahren ist, sich die Dacfateil-AbschniUe 9 des Dach- 
rahmens 10 jedoch noch zwischen den A-Saulen-Abschnit- 
ten 4 respective C-S fiulen- Abschni tten 7 befinden, hiermit 
nicht eraeTbar ist 

Zuriickkornmend auf das Gesamtkonzept des Personen- 

60 kraftwagens werden im folgenden die F%. 10a, 10b erlau- 
tert Ausgehend vom in Fig. 4 dargestellten Zustand kann 
das Dachteil 1 daraufhin ausgehend von seiner in den Heck- 
bereich 6 gefahrenen Position um eine im hinteren Endbe- 
reich desselben vorgesehene und quer zur FahrzcuglSngs- 

65 richtung 2 verlaufende Schwcnkachse lb mit seiner Vorder- 
kante la in den Innen ra urn des Fahrzeuges hinein ver- 
schwenkt werden. Dafi hiermit ein besonders angenehmes, 
offenes Fahrgefuhl erzeugbar ist liegt auf der Hand und 
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wind aus der Darstellung von Fig. 10a klar ersichtlich. Fig. 
10b zeigt im ubrigen die dementsprecfaende Teil-Seitenan- 
sicht dcs PKWs. In dieser Teil-Seitenansicht sind neben den 
bereits erlauterten Elementen auch der Kofferraum 17 sowie 
das Hinterrad 18 ties PKWs dargestellt B ©senders klar er- 
sichtiich wild aber auch das entsprechend den bisherigen 
Erlauterungen abgesenkte Heckscheibenteil 8. 

Eine Van ante bezUglich dieses Heckschedbenteiles 8 zed- 
gen die im fblgenden erlauterten Fig, 11, 12. Demnach ist 
das Heckscheibenteil 8 in eine eigentliche Heckscheibe 8a 
sowie eine Lilfterklappe 8b geteilt ausgefuhrt, wobei die 
dem geschlossenen Dachteil 1 ben ach bait e LUfteddappe 8b 
ausgehend von der in Fig. 11 dargestellten geschlossenen 
Position individuell in die in Fig. 12 dargestellte offene Po- 
sition absenkbar ist Dabei wird mit dieser Absenkbewe- 
gung nicht our eine BelOftung des Fahrzcug-Innenraumes 
ermdglicht, sondern es wild hierbei gleichzeitig auch ein 
ausreichender Freiraum in der Hohe der freien Enden 7a der 
C-Saulen-Abschnitte 7 geschaffen, urn anschlieBend daran 
das Dachteil 1 innerhalb dessen genannter Fuhrungsbahn in 
den Heckbercich 6 verfahren zu konnen, wie dies i. V. m. 
Fig, 3 bereils erlaiitert wurde. 

Die im folgenden erlauterten Fig. 13 a, 13b sind in etwa 
der bereits erlauterten Fig. 9 vergleichbar und zeigen im we- 
sentlichen den Schnitt B-B a us Fig. 11. In diesen Fig. 13a, 
13b erkennt man unter anderem die soeben genannte und 
mit der Bezugszifier 19 versehene Fuhrungsbahn fur ein der 
Einfachheit halber nicht darges tellies vorderes Gleitstiick 
des Dachtedles 1, d. h. durch diese FUhrungsbahn 19 wird 
das Dachteil 1 im Bereich seiner Vbrderkante la gefilhrt 
Diese FOhrungsbahn 19, die an der Oberschale 9a des Dach- 
rahmen-Dachteil-Abschnitres 9 befestigt ist, enthalt dabei - 
wie an sich tiblich - auch einen nicht naher bezeichneten 
Fiihrungskanal fur ein Btirstenkabel, mit HiLfe dessen (von 
einem in Fig. 14 mit der Bezugszifier 20a bezeichneten 
SteUantdeb angetrieben) die genannte Verse hiebebewegung 
des Dachteiles 1 initiiert wird. 

Ein weiteres solches Btirstenkabel 21b, das mit einem 
zweiten Stellantrieb20b verbunden ist(vgl. auch hierzuFig. 
14) lauft innerhalb des rohrfbrmigen Fuhrungsrahmens 11, 
der stark vereinfacht ebenfalls in den Fig. 13 a, 13b darge- 
stellt ist Hier erkennt man auch die beiden bereits in Vferb in- 
ching mit den Fig. 6, 7 kurz erwahnten Mechanismen, die die 
Oberschale 9a bzw. die Unterschale 9b des DachteiL-Ab- 
schnittes 9 des Dachrahmens 10 tragen und wie bereits ge- 
schildert quer zur Fahrzeuglangsrichtung 2 (diese veriauft in 
den Fig. 13a, 13b senkrecht zur Zeichenebene) verschieben 
konnen. Diese beiden vorzugsweise nockenartigen Mecha- 
nismen 22a bzw. 22b sind mit der Oberschale 9a bzw. mit 
der Unterschale Sib verbunden und gleichzeitig drehbar am 
FuhrungHrahmen 11 gelagert, wobei sie mit dem darin langs- 
verschiebbar gcfxlhrten Btirstenkabel 21b kammen. Ausge- 
hend von der in Fig. 13a dargestellten Position der Ober- 
schale 9a und der Unterschale 9b, die derjenigen in der be- 
reits erlauterten Fig, 5 entspricht, konnen diese Bestandteile 
des DachteU-Abschnittes 9 des Dachrahmens 10 somit 
durch eine Rotationsbewegung der nockenartigen Mecha- 
nismen 22a und 22b in die Fig. 13b dargestellte Position ge- 
bracht werden, die derjenigen in der bereits erlauterten Fig. 
7 entspricht AnschlieBend daran wird das Btirstenkabel 21b 
durch den Steilantrieb 20b in Langsrichtung verfahren, urn 
die Oberschale 9a sowie die Unterschale 9b in die in Fig. 8 
dargestellte Position zu bringen. Analog Fig. 9 ist die Ober- 
schale in dieser Position in Fig. 13b mit der Bezugszifier 9a' 
und die Unterschale mit der Bezugszifier 9b' bezeichnet Fur 
das Verstartrirris dieses Bewegungsablaufes sei noch ange- 
merkt, daS das Btirstenkabel 21b zeitlich erst nach der ge- 
schilderten Absenkbewegung der Oberschale 9a sowie der 



Unterschale 9b mittels eines der Obersichtlichkeit wegen 
nicht dargestellten Koppelelementes eine Verbindung mit 
dem Fuhrungsrahmen 11 eingeht, so dafi dieser nach der 
voliendeten Absenkbewegung durch dieses Btirstenkabel 
5 21b gemeinsam mit der Oberschale 9a und der Unterschale 
9b in Richtung des Heckbereiches 6, genauer in den Bereich 
dcs jcweiligen C-Saulen-Abschnittes 7 verschoben wird. 
Bevor diese soeben genannte Ankoppelung des BUrstenka- 
bels 21b an den Fuhrungsrahmen 11 (mittels des nicht dar- 

10 gestellten Koppelelementes) erfolgt, wird hingegen der Fuh- 
rungsrahmen 11 durch einen (ebenfalls nicht dargestellten) 
Schlofimechanismus insbesondere an dessen vorderem 
Ende vemegelt gehalten. 

AbschlieBend sei noch auf Fig. 14 verwiesen, die (verein- 

15 facht) die Anordnung der beiden bereits genannten Stellan- 
triebe 20a, 20b im Heckberetch 6 des PKW's zeigt Vom er- 
sten Steilantrieb 20a fuhren demnach zwei Burstenkabel 21a 
zur linksseitigen respektive rechtsseitigen FOhrungsbahn 19, 
urn - wie bereits erlfiutert - das Dachteil 1 in Fahrzeuglangs- 

20 richtung 2 zu verschieben. Dabei kann durch eine Verscbie- 
bebewegung dieser Burstenkabel 21a auch die Absenkbe- 
wegung der Luflerklappe 8b des Heckscheibenteiles 8 initi- 
iert werden (vgL hierzu Fig. 11, 12, jedoch dort der Ober- 
sichtlichkeit wegen nicht figQrlich dargestellt). In vergleich- 

25 barer Weise fuhren vom zweiten Steilantrieb 20b zwei Bur- 
stenkabel 21b in den bzw. zum linksseitigen respektive 
rechtsseitigen Fuhrungsrahmen 11, um - wie bereits erlfiu- 
tert durch eine Verschiebebewegung dieser Burstenkabel 
21b die Oberschafe 9a und die Unterschale 9b quer zur 

30 Fahrzeuglangsrichtung 2 zu verschieben bzw. den gesamten 
Dachteil-Abschnitt 9 des Dachrahmens 10 in Fahrzeug- 
langsrichtung 2 verfahren zu konnen. 

Jedoch kann dies sowie eine Vielzahl weiterer Details ins- 
besondere kanstruktiver Art durchaus abweichend vom ge- 

35 zeigten Ausfuhrungsbeispiel gestaltet sein, ohne den Inhalt 
der Patentanspruche zu verlassen. So konnen bspw. das 
Dachteil 1, das Heckscheibenteil 8 sowie die oberhalb der 
Turbriistung s-Linie 3 liegenden Abschnitte 4, 9, 7 der Dach- 
rahmen 10 eine in ihrer Gesammeit austauschbare Einheit 

40 bilden, d. h. die beschriebene sog. Dacheinheit, die oberhalb 
der Turbrusmngs-Linie 3 liegt, kann bspw. gegen ein Hard- 
top oder dgl. austauschbar sein, 

Bezugszeichenliste 

45 

1 Dachteil 

la Vbrderkante von 1 

lb Schwenkachse im Bereich der Hinterkante von 1 (Fig. 
10a) 

SO 2 Fahrzeuglangsrichtung 

3 TurbrUstung s-Lime 

4 A-Saulen-AbschniU (von 10). 

5 Wmdschutzscheibe 

6 Heckbereich (des PKWs) 
55 7C-Saulen-Abschmtt(vonlO) 

7a freies Ende von 7 
8 Heckscheibenteil 
8a Heckscheibe 
8b Luflerklappe (Fig. 11, 12) 
» 9 Dachteil-Abschniu (von 10) 
9a Oberschale (von 9) 

9a' Oberschale in der zu 11 hin verfahren en Position (Fig. 9, 
13b) 

9b Unterschale (von 9) 
« 9b' Unterschale in der zu 11 bin verf ahrenen Position (Fig. 
9,13b) 

10 Dachrahmen 

U (rohxformiger) Fuhrungsrahmen 



50 
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12 Oberrollbugel 

13 Dachrahmen- Verkleidung 

14 Fabrersitz 

15 Seitenscheibe 

16 Drehachsp (der Dachleil-Befestigung in fig, 9) 

17 Kofierraum 

18 Hinterrad 

19 FUhrungsbahn (Fig. 13a, 13b) 
20a ereter Stellantrieb (Fig. 14) 
20b zwBLter Stellantrieb (Fig. 14) 
21a erstes Burstenkabel (Fig. 14) 

21b zwcites BUrstenkabel (Fig. 13a, 13b, 14) 

22a nockenartigBT Mechanismus (fur 9a in Fig. 13a, 13b) 

22b nockenartiger Mechanismus (fur 9b in Fig. 13a, 13b) 

Patentansprucbe 



1231 Al 

8 

Innenraum des Fahrzeuges verschwenkbar ist 
9. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen Ansprflche, dadurch gekennzeichnet daS das 
Dacbteil (1), das Heckscheibenteil (8) sowie die ober- 
5 halb der Turbrustungs-Iinie (3) liegenden Abschnitte 
(4, 9, 7) der Dachrahmen (10) eine in ihrer Gesamlheit 
austauschbare Einbeit bilden. 



Hiexzu 16 Seite(n) Zeichnungen 
10 



IS 



1. Personenkraftwagen rnit einem in seitlichen Dach- 
rahmen (10) gefUhrten und in den Heckbereich (6) ver- 
fahrbaren Dachteil (1) und mit einem zumindest teil- 20 
weise absenkbaren Heckscheibenteil (8), das in seiner 
geschlossenen Position zwischen sog. C-Saulen-Ab- 
schnitten (7) des Dachrahmens (10) gefuhrt ist, wooed 
separate, das geschlossene Dachteil (1) fOhrende sog. 
Dachteil- Abschnitte (9) der seitlichen Dachrahmen 25 
(10) bei im Heckbereich (6) befindlichetn Dachteil (1) 
in den Bereich der C-Saulen- Abschnitte (7) in eine von 
diesen verdeckte Position bringbar sind. 
Z Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dachteil- Abschnitt (9) des seitli- 30 
chen Dachrahmens (10) von einem insbesondere rohr- 
forrnigen FUhrungsrahmen (11) getragen wird, der im 
Bereich des C-S aulen- Abschnitles (7) des Dachrah- 
mens (10) im wesentlichen in Fahrzeuglangsrichtung 
(2) verschiebbargefUhrtisL " ° 35 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dachteil- Abschnitt (9) 
des seitlichen Dachrahmens (10) in eine Oberschale 
(9a) und eine Unterschale (9b) geteilt ausgefUhrt ist, 
die ausgehend von der das geschlossene Dachteil (1) 40 
fuhrenden Position zum Versenken derselben in Rich- 
tung anf den Fubrungsrahmen (11) hin bewegbar sind. 

4. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Dachteil (1) im Bereich seiner Vbrderkante (la) in ei- 45 
ner an der Oberschale (9a) vorgesehenen Fuhrungs- 
bahn (19) gefuhrt ist. 

5. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Dachteil (1) im Bereich seiner Vbrderkante (1) mit dem SO 
FQhxungsrahmen (11) geringfDgig drchbar verbunden 
ist. 

6. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Hek- 
kenscheibenteil (8) in eine Heckscheibe (8a) sowie SS 
eine Lufterklappe (8b) geteilt aiisgefflhrt ist, wobei die 
dem geschlossenen Dachteil (1) benachbarte Lufter- 
klappe (8b) individuell absenkbar ist 

7. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das eo 
Heckscheibenteil (8) ausgehend von seiner geschlosse- 
nen Position weiter in den Heckbereich (6) des Fahr- 
zeuges verf ahrbar ist 

8. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das 65 
Dachteil (1) ausgehend von seiner in den Heckbereich 
(6) gefahrenen Position urn eine im hinteren Endbe- 
reich desselben vorgesehene Schwenkachse (lb) in den 



Leerseite - 



2EICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. O. 7 : 

Offenl egu ngstsg: 



DE 19851 231 A1 
BGOJ 7/08 
11. Mai 2000 




002 019/379 



2EICHNUNGEN SEfTE 2 



Nummor: 
Int a. 7 : 

Oftentegungstag: 



DE 19851 231 A1 
B60J 7/08 

11. Mai 2000 




002 019/379 



ZEICHNUNGEN SHITE 4 



Nummar: 
Int. a. 7 : 

Offenlsgungstag: 



DE 19851 231 A1 
BGOJ 7/08 
11. Mai 2000 




002 019/379 



ZEICHNUNGEN SEfTE S 



Nummar; DE 19851 231 A1 

IntCf. 7 : BSOJ 7/08 

Offenlegungstag: 1 1. Mai 2000 




002 019/379 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer; 
Int a. 7 : 

OffQnlegungstag: 



DE 19851 231 A1 
B60J 7M 

11. Mai 2000 




0020191/379 



ZEICHNUNGEN SEfTE 7 



Nummsr; 
Int a. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 19831 231 A1 
B60J 7/08 

11. Mai 2000 




002 019/379 



ZEICHNUNGEN SEfTE 8 



Nummer; 
Int. a. 7 : 

OfTenlsgungstsg: 



DE 19851 231 A1 
B60J 7/08 
11. Mai 2000 




002019/379 



2EICHNUNGEN SEITE 9 Nummsr: DE 198 81 231 A1 

Int. O. 7 : B60J 7/08 

OffBnlegungstag: 11. Mai 2000 




002 019/379 



ZEICHNUNGEN SEITE 10 



Nummer: DE 198 51 231 A1 

Int. a. 7 : B60J 7/03 

Offenlsgungstag: 11. Mai 2000 




002 019/379 



ZEICHNUNGEN SEITE 11 



Nummsr: 
Int. a. 7 : 

Offenlegungsteg: 



DE 198 SI 231 A1 
B60J 7/03 
11. Mai 2000 




002019/379 



ZEICHNUNGEN SEITE 12 



Nummer: 
Int. a. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 19851 231 A1 
BOO J 7/03 
11. Mai 2000 




002 019/379 



ZEICHNUNGEN SEITE 13 



Nummar: 
Int. a. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 19851 231 A1 
B60J 7/08 
11. Mai 2000 




002019/379 



ZEICHNUNGEN SEITE 14 



Nummar: 
Int a. 7 : 

Offonl egungstsg: 



DE1&851 231 A1 
B60J 7J03 
11. Mai 2000 




002019/379 



ZEICHNUNGEN SEfTE 15 



Nummer; 
Int a. 7 : 

OfFenlogungstag; 



DE 19851 231 A1 
B60J 7/08 
11. Mai 2000 




002 019/379 




002 019/379 



